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Proyectos ferroviarios prioritarios

En el marco de los 3,393 Km. de lineas ferroviarias a construir hacia el norte del pais durante la presente

administracién esta Secretaria continua participando coordinadamente en los trabajos de planeacién y proyecto de

estas vias férreas , , .
‘H(I 109 103 o7 a Vias férreas a construir

I I 1 1 1

@ AIFA - Pachuca

Cd. México - Querétaro - San Luis Potosi - Saltillo -
Nuevo Laredo

[ cd. México - Querétaro - Irapuato - Guadalajara - A
5 Tepic - Mazatlan - Mochis - Guaymas - Hermosillo -
Nogales

. I

En cuanto a los trabajos de proyecto y construccion de la primera
fase de los proyectos ferroviarios establecida bajo criterios de la
I ARTF

Defensa

Secretaria de la Defensa Nacional

-S— Ingenieria basica (4 tramos)

=) oot . L Inicio: 2025 Km
=B ‘ : SN 3 ’ cm:im‘_ﬁ ConSt.rL!CCIOn. Por { AIFA - Pachuca 57.55
““““““ “u | adm","sua cion México - Querétaro 226.44
‘‘‘‘‘ L directa Querétaro - Irapuato 109.73
Saltillo - Nuevo Laredo 380.30
1 , ‘ Longitud total (km) 774.02

T T
115 109 103 97




Tramo AIFA — Pachuca

Avances de Ingenieria Basica

Monte

Tramo en construccion san Agustin _ Pachuca
i tac Avance
“@P . mmmg‘ﬂ Ingenieria
AN ] » La Providencia Bésica
1 K I\ e
) Subestacion 2
', PeEyl N <l
‘ ‘ - d ) 1SET1 Zona d
L2 -~ J.gugy::r::m )_4/ xi:eral d‘:snI: .
B N“ ‘5 N[‘E@ erorma

Zapotlén de
Judrez

(2 = 3 Estaciones
E@ * 4 Parderos

g Via doble electrificada a base de catenaria === 4 Viaductos

Zemposla .“ Tipologia de Via: Terraplén y Viaducto AW = 4PSF

77 Velocidad del disefio: 120 km/h

’ = 2 Subestaciones

f Longitud: 57.55 km
4w 11 Puentes

ﬁ Estaciones Propuestas: Xaltocan II, Tizayuca-
Temascalapa, Pachuca. @& = 56 ODT's
Paraderos Propuestos*: Xolox, Empalme del ‘

Rey, Platah y Jagiiey de Téllez.

15? = Base de Mantenimiento, Talleresy Cocheras

/\ dp = 107 Cruces a nivel

* A definir por estudio de demanda.

7

\ Subestacion 1
SEM 1SER 1Zona de los Reyes Acozac\,

Paradero
Xolox

« Con la ingenieria basica desarrollada al momento se pueden iniciar trabajos de
obra donde no esta activa la via de carga.

» Los frentes de trabajo se encuentran emplazando sus campamentos de obra
asimismo, se realizan asambleas con la poblacion para dar a conocer el proyecto.

+ Se gestiona con el gobierno del Estado de Hidalgo para ubicar la base de

"/ i mantenimiento, talleres y cocheras en el parque industrial de Platah

Lo Sledaion + Coordinaciones SEDATU-DEFENSA - SICT para liberar el 33% de DDV pendiente.

22 Mar. 2025, inicio de los trabajos de construccion * Runiones con CFE y CENACE para el sistema de traccion y energizacion.

Tecdmac de
Felipe
Villanueva




Tramo AIFA — Pachuca

Reuniones convocadas por la ARTF y Defensa

Reunién con Gobierno de Hidalgo

Jaguey de Téllez. Pachuquilla.




Tramo AIFA — Pachuca

Inicio trabajos de construccion

22 Mar. 2025, inicio de los trabajos de construccion en 5 frentes de obra, 1 de ingenieria basica, 1 de catenariay
electrificacion, 2 frentes de energizacion de catenariay 1 para estudios de ejecucion.




Tramo México — Querétaro

Avances de Ingenieria Basica

Tramo listo para iniciar trabajos de construccién en la 1/a. quincena de abril. .
Avance
. | Ingenieria 24.02%
=\ W Basica
R Ixmiquil
 Ixmiquilpan Hidalg
f Longitud: 22644 km Tidnel: 7
, ) . § Paso Vehicular: ; Cruces ezlsectrlcos:
) Viadoblesin electrificar 267 A\ Est5tiones
“ Tipologia de Via: Teraplén, Puente y || JOWM  Viaductos: 27 propuestas: 3
Viaducto

A [ D) Alcan;grillas:
w *Estaciones propuestas: Tuade Q Municipios: 20
Allende, San Juan del Rioy Querétaro
ﬂ Puentes: 24

\ * A definir por estudio de demanda. )

» Reconocimientos terrestres para determinar el emplazamiento de las
estaciones Queretaro, Aeropuerto y San Juan del Rio.

oo + Juntas de coordinacién con Gobiernos de los Estados y Municipios para
s _de Morelos dar_a conocer el.proy'ecto. , '
) * Revision la convivencia con las vias de carga existentes.
A * Reunionesy recorridos conjuntos con CFE, CONAGUA, TELMEXy PEMEX
ok NSO < para identificar interferencias y y canalizaciones transversales.
A y exico City

+ Participacién con SICT y SEDATU en asambleas informativas y visitas a
=7 _lztapalapa nucleos agrarios

I| Propuesta de trazo | I— |34D




Tramo México — Querétaro

Reuniones convocadas por la ARTF y Defensa

Asambleas Informativas

Reconocimiento en vias 13y 14 Mar. 2025
concesionadas de Ferrovalle  Estados de Hidalgo, Querétaro y Estado
(Tlalnepantla-Huehuetoca). de México.

Ndcleo Agrario San Idelfonso, Nlcleo Agrario “Ahorcado”, Nucleo Agrario Santiago Atepetlac, Nucleo Agrario “Los Alvarez”,
Municipio de Colén, Qro. Municipio Pedro Escobedo, Qro. Municipio Pedro Escobedo, Qro. Municipio Pedro Escobedo, Qro.



Tramo Querétaro - Irapuato

Avances de Ingenieria Basica

Avance
Ingenieria
Basica

33.73%

Estado de
Guanajuato

77 Velocidad del disefio: 160 - 200 km/h Tanel: 3

& Longitud: 109.73 km
g Via doble sin electrificar

dhups

- Pasos vehiculares: 12

/i \ Pasos superiores ferroviarios: 28
Pasos inferiores ferroviarios: 18

Querétaro Cruces a nivel: 45

‘. Tipologia de Via: Terraplén y

Apaseo Viaducto JNNr  Viaductos: 6
élGrande A Estaciones : Celaya, Salamanca e =
w Irapuato Q Municipios: 9
Querétaro Paraderos *: Apaseo el Grande 'y unicipios:
Villagran ﬁ Estaciones: 3
\_ * A definir por estudio de demanda. J \_ Paraderos: 2 Y,

+ Se esta analizando en coordinacidn con la ARTF el trazo por la carretera 45D con el
fin de optimizar el trayecto.

« Reconocimientos con dependencias del gobierno y el concesionario para |
determinar las estaciones ’

+ Capacitaciones con el concesionario CPKC para estar en condiciones de realizar
trabajos en el DDV.

+ Juntas de trabajo entre gobierno federal, estatal y municipal para dar a conocer el
proyecto

Soem Ea e (e PO \CAL 7535 § (oot comtutm ¢ ¢ 35 (o Conm

S _—




Tramo Querétaro - Irapuato

Reuniones convocadas por la ARTF y Defensa

W‘ Reunién con AT

Coordinacién con Concesionarios.

Reconocimiento e identificacion de
infraestructura a construir para el tren
de pasajeros (Querétaro -Irapuato).

sobre caminos rurales y cercanos a
predios ejidales.

- " .

Definicion de trazo geométrico, para Liberacion de trabajos de geotecnia Reconocimineto en Hi Rail sobre via Reunién con Comisién Estatal del
validacién de propuesta. sobre derecho de via actual de carga en uso. Agua en Querétaro.




Tramo Saltillo — Nuevo Laredo

Avances de Ingenieria Basica

25 Abr. 2025 entrega de la Ingenieria Basica a la SICT

de Nugvo Laredo

municipios involucrados

Garcia
% % ) Santa Catarina
! < San Pedro Garza Garcia
) b p Monterrey
% A San Nicolas de los Garza
% “ Nuevo Leén General Escobedo
Salinas Victoria
: Villaldama
\ 4 » Bustamante
5 Lampazos de Naranjo
P A Anéhuac
N
)+ o
N
%
"é'» . X ” NN .
B & 5 ) 3 /[ Saltillo
. N & .
. \ | Ramos Arizpe
B - N }
\ Coahuilaide
{ !
((' Zaragoza .
N g
) Zona ;;rgé\ Nuevo Laredo
( deMonterrey
Tamaulipas
(oqa centrode
- “Monterrey
SR ’35 A
- : "“, «;\ Q,',)
Zona Centro S it \
A [ S WY a \, = WEsri,CGIAR, USGS, T('?(d\ Parks & Wv\dhh“, CONANP; VE\Hv TomTom, Garmin,
de Saltillo ‘\\, S e, ] Foursquare, SafeGraph, FAO, METI/NASA, USGS, EPA, NPS, USFWS
. A | ¥
gy ¥, '\\QL\\"\‘-

Avance 57.01%

Velocidad del disefo:
177 km/h a 200 km/h

Via sencilla y doble sin electrificar
Tipologia de Via: Terraplén,
Viaducto y Tinel.

Longitud: 380.3 km

Tiempo estimado de recorrido con
paradas incluidas: 2 horas, 30 min

2
D
D

@

Paso superior: 34

Pasos inferiores: 19

Cruces a nivel: 172
Viaductos: 11

Municipios: 14

Estaciones y Paraderos en revision:
Derramadero, Saltillo Centro, Santa
Catarina, Monterrey Centro, Las

Torres, Bustamante, Nuevo Laredo

BHoO{sm

Centro

I &

Estaciones Existentes: 3
(pendiente por confirmar).

Taneles existentes: 2

* En revision modificacién sustantiva de trazo

+ Reconocimientos terrestres con Dependencias en los puntos donde se ubicarian

estaciones.

+ Capacitacion por parte de Kansas para poder ingresar a realizar estudios del DDV.




Tramo Saltillo — Nuevo Laredo

Reuniones convocadas por la ARTF y Defensa

Reuniones de trabajo para revisar avances del proyecto con los Gobiernos Mesas de trabajo semanales con la SICT y la ARTF para

Cierre de vuelos LiDAR.

Estatales y Municipales involucrados. verificar avances y definiciones finales del trazo.
r i = ~y

3 ‘ s
\ \ &
2

| Reconocimiento por puntos donde se ubicarian | _Supervision de los trabajos en campo de las areas de Geologia, Geofisica, e Hidraulica. Capacitacion por parte de Kansas para poder

. | i | o . . z
estaciones. _ : iy ingresar a realizar estudios al area del DDV.
i 3 i | —
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Infraestructura de Carga Ferroviaria del Tren Maya

1/a. etapa de construccion

En cumplimiento a la Directiva Presidencial de complementar el servicio de pasajeros con el transporte de mercancias para
fortalecer el modelo de negocios del Tren Maya y promover el desarrollo econémico del sureste del pais, se tiene

programado iniciar este afio la construccion de la siguiente infraestructura estratégica

l J l |

4 terminales multimodales de carga consideradas

nodos estratégicos para el intercambio de
, @ TM Progreso
mercancias. F

. Palenque 5,158.48 MDP .

+ Poxila oL @ " 7,800.93 MDP
* Progreso w

« Cancun 4,312 MDP
Ramales

« Libramiento FFCC Hunucma-Progreso 35.2 Km.
* Ramal Poxila-Hunucma 13.5 Km.
« Ramal Poxila-Merida 18 km.

Programa de obra (18 meses) Presupuesto estimado

| 2026 |
Ene |Feb |Mar |[Abr [May (Jun |[Jul [Ago |Sep |Oct [Nov |Dic |Ene [Feb |Mar |Abr [May |[Jun | Jul @ 38’362'11 MDP
. | | 1
i ::aer;ﬁ:ﬂ::tg i i : i Se dispone de suficiencia
; 4,934.70 MDP presupuestaria.
i j i ;
(i) : S — i i | Inicio trabajos de construccién
Se trabaja en la elaboracion de ingenieria ) oo | =1 5 2/a quincena de abril
basica y proyecto ejecutivo [| Puesta en Marcha | : :




Infraestructura de Carga Ferroviaria del Tren Maya

Avance General Ingenieria Basica

SECCION GEOFISICA - GEOLOGICA

[ Terminal multimodal de intercambio Palenque Defensa JOF1
1 Area de estudio Proyecto de carga del
Riesgo a la inacion del agua Tren Maya




Infraestructura de Carga Ferroviaria del Tren Maya

Reuniones Defensa — Tren Maya — Gobierno Yucatan

v -/
L " h g - il
Reuniones y recorridos terrestres para aplicacién de programas de mitigaciény § Recorrido terrestre para verificar punto Prospeccién arqueolégica en los

compensacion ambientales ) conexion FIT - Tren Maya

¢ V poligonos de las terminales de carga
& e . —
(R 1




Infraestructura de Carga Ferroviaria del Tren Maya

Coordinacion Defensa - Tren Maya - Marina para la conexidon del FIT con la via del Tren Maya en Palenque

L R

'>"'-\ 7
y /7

Diversas reuniones y recorridos terrestres con
i) Defensa - Tren Maya - Marina donde se determiné el

The \ :
K ot _"I'\ t i . . ot o 7 .
Mmﬂwm‘"omz&p:,. : /,/ punto de conexidn entre el FIT, la terminal de Carga
/' | la terminal de Palenque.

OPERACIONES Fl. E Francisco Garcia

— =8

Oswaldo Hernande. e‘ < cr Isaac Campos

i)

amauryflores  Ing.DANIELLOPEZ ~ iPhonedejorgece... Sala de Conferencl.. Oswaldo Heméndez s , i

Verificacién 83 m ==

Aparato #10
________ &
Long PA Descarriador a
1 primero aparato 510 de la
i Terminal = 2,600 m Distancia minima

Long Libre hasta

£ entre el aparato 20y
3 | sefializaciones = 2,555 m et o e
okl g = o de 110m.
[ S 2 \
& i - A
; . or Ep:

Punto de conexion con el FIT:
E 608,868.6657 N 1,940,464.9291
a 350 m. de terminal de carga Palenque
1,700 m. estacion Pakal-na
2,100 m. estacién Palenque

punto de conexion con el
FLT.

Inicia titulo de asignacién
1 Tren Maya
| X= 608,868.6657
| Y= 1.990464.9291 b

Punto de

P o e\

oo aty \

- \

Descarrilador. X
- V=g
i e
I LongPA dor al i3 Fmm—mm———m— ==
| primero sparsto 310 de Ja Distancia minima entre el descarrilador | o e

aya
Terminal =1,152 m T 615,602,823 E: 1,941,288.266

I Long. Libre hasta W y el primero aparo de la terminal es de | N, 16Q. PK KMTM JCA: 7+252.62. VIA
sefializaciones = 1,107 m 1,500 m. A esa distancia se deben | CIRCULACION 301 . PC =)CA: 74287371,
! d s B fiali Elevacién: émsnm !
———————— restar los 45 m de sefializaciones. ]

Derecho de via

i Se tiene considerado que la via del FIT
ingrese directamente a la terminal
dlintermodal de carga en Palenque

del Tren Maya

Estacion Terminal
Palenque TM

via que se conecta al Tren Maya.
aguja (JCA).

jometraje de de contra ag
Elevacion con respecto al nivel del mar.




Infraestructura de Carga Ferroviaria del Tren Maya

Avance trabajos preliminares carga Tren Maya

Trabajos previos para construir y habilitar campamentos de obra en Progreso, Poxila, Palenque y Cancun.

e




